Zkouskové otazky a odpovédi QUV A, Al“

1. Popikte ukony kontroly motocyklu pfed jizdou

- svételné zafizeni = funk&nost a Cistota, pfedni svétlumet, pfedni cbrysové svétlo, znameni o0 zinéné sméru

jizdy vpredu a vzadu, v zadni &isti kontrolujeme koncové (obrysové) svétlo, brzdové svétlo a mihovku,

- provozni niplné = mnoZstvi oleje, mnoZstvi brzdové kapaliny, zisoba paliva,

- dotaZeni koi, neporusenost vypletu kol, tlak v pneumatikich, stav dezénu, &istota registradni znacky,
sefizenj zrcitek.

2. Popiéte kontrlu tlaku vzduchu v pneumatikéch a hloubku dezénu preumatiky

- tlak v pneumatikich se méfi tlakomérem, tlak vzduchu pfedepisuje vyrobce vozidla a je uveden v ndvodu
% obsluze. Po odéroubovani krytky (Sepitky) z ventilku na kole se na ventil nasadi koncovka tlakoméru tak,
aby ve spoji nedochazelo k imiku vzduchu. Ruitka tiakomeéru ukiZe na stupnici okamZity tlak v pneumatice,

- hlouka draZek dezénu pneumatiky se kontroluje hloubkomérem. Bezpetnd hloubka driZek by neméla
klesnout pod 3mm, z4konna norma je 1,6mm a u vozidel do 50 cm3 je minimalni hloubka 1mm, pod
piedepsancn mez nesmi hloubka dréek poklesnout n2 Zidnem mist# po celém odvodu a celé Sifce béhounu
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3 }) y tisobem se kontroluje stopa motocyklu a co mize byt pficinon nepfesného vedeni

- stopa motocyklu se kontroluje proto aby se zjistilo zda kola motocyktu jedou v pfesné podéiné stopg,

- kontrola se provadi lati tak aby ve v3ech {tyfech bodech se lat’ dotykala rifkil. Neni-li motocykl ve stopé
hrozi jeho ,,vInéni“ v zatdtkich a nepfesné vedeni. Toto miiZe byt zpisobeno zkfiZenim ramm stroje nebo
vychylenim nékterého z kol. Kontrolu provadime namétkove, vzdy viak po napnuti sekundédmiho hnaciho
fetézn nebo po t&%kém padu stroje. Vyrovnani osy zadniho kola provedeme napinacimi Srouby fetézu.

4. Popiste napruti sekundarniho hnaciho fetéam motocykiu

- zadni kolo motocykiu byva nejastdji pohinéno sekundimim hnacim fetézem Retéz mnsi mit uréitou vili
tj. prithyb, ktery je pfesn& stanoven vyrobcem motocyklu. Tato wille je nutnd aby se umozZnilo volné pruZeni

zadni &sti motocyklu. Byva zpravidla 1-1,5 cm. Viili fetézu kontrolujeme prsty, kieré pfiloZime na stfed
mez uloZeni fetézu. Postup pii napouti: uvolni se matice na zadni hfideli a dotahovanim nebo povolovinim
$roubt na obou stranich se napina nebo uvoliluje fetez. Po ukondeni se opét dotdhne matice zadni hiidele.
Pili¥né napnuti zpisobf nadmé&mé opotiebeni fetézu a jeho zvy$enou hluénost, nadmérné zatiZeni loZisek

a pfipadng prasknuti fetézu. Pii pfilis volném fetézu hrozi nadmémé opotiebeni fetézovych kol a spaduuti

fetézu za jizdy.
5.__Popisie. jak se providi kontrola viile fizeni a viile loZisek v kolech

- &as od Zasu kontrolujeme pevnost loZisek v hiave Fizen! stroje. Vile IoZsek je velini nebezpetna,
nebot’ fiditka se za jizdy nebezpedné rozkmitaji a stroj je velmi $patné ovladatelny. Pfi kontrole musi byt
predni kolo odleh&eno. Ob&ma rukama uchopime teleskopické vidlice fizeni a pohybuje jimi dopfedu
a dozadu. Pii kontrole loZisek v kolech uchopime obéma rukama kolo vpfedu a vzadu a pohybujeme jim
do stran. Pii kontrole pfedniho kola musi byt fizeni bez pohybu. Volné loZisko je tieba ibmed
dotahnout nebo vyménit, nebot’ kmitani kola a ¥iditek nebezpedné snizuje ovladatelnost motocykhu.
6. Popiste sefizeni mechaniské b fedniho kola a jeji ofetfovani
- kontrolu provédime na motocyklu v klicu a na stojanu. Volny krok pa&ky brzdy musi byt 1-2 cm.
Po uvoln&ni tlaku na pdtku se m4 kolo volné otdtet. Krok patky brzdy pfedniho kola sefidime upravenim
délky lanka nebo pfesazenim klite brzdy. OSetfovani spo&ivé v zamezeni vnikmiti mastnoty na brzdové
&elisti a kontrole kroku patky mechanické brzdy pfedniho kola.
7. Popiste sefizeni mechanické brzdv zadniho kola j€ji ofetfovani
- sefizeni provddime na motocykiu v klidu a na stojanu. Volny krok brzdy musi byt 1-3 cm. Po uvolnéni
tlaku na péku brzdy se m4 kolo voln€ oti¢et. Krok pdky brzdy zadniho kola sefizujeme upravenim
délky lanka nebo tabla, pfesazenim kli¢e brzdy. OSetfovani spotivd v zamezeni vniknuti mastnoty na
brzdové Celisti a kontrole kroku paky mechanickeé brzdy zadniho kola.
8. _Popiste rozdil mezi kotoufovou a bubnovou (Zelistovou jejich vy a h
- kotoutova brzda = &innou &isti je otakejici se kotou spojeny s kolem ve spafe tfmenu uloZeného
na napravé, ve tfmenu jsou pistky kapalinové soustavy piitlatujici brzdové obloeni(destitky) na kotoud
proti sob€, tfenim se zpomaluje oti¢ivy pohyb kotoude a vozidlo se brzdi.
- bubnové brzda = ng otdejici se brzdovy buben, ktery je soutasti kola, jsou piitlatovany
brzdové Celisti. Vzijemnym tfenim se zpomaluje ota¢eni bubnu a vozidlo se brzdi.
V soucasné dobé pievazuji kotoulové brzdy pro sviij vy3$si vykon, jednoduchost, stabilitu i pii vyssich
teplotdch a nendroénou obsluhou.
9. Popiite zpfisob kontroly mnostvi brzdové kapalinv u kapalinovich brzd popidte jejich ofetfovdni
- motocykl vybaveny kapalinovou brzdon mad na pravé strang Hditek zisobni nadobkn brzdové kapaliny
pro pfedni kolo. Kontrola se provadi kontrolnim okénkem. Motocykl DANDY mi4 zésobni nadobku
brzdové kapaliny pro zadni kolo za pravou stupatkon. Ryskami je oznadena maximalni a minim4lni
hladina , jejiz mnoZstvi kontolujeme pfed kaZdou jizdou. P# poklesu pod minimalni stanovenou hladiny
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ihned brzdovou kapalinu doplnime.

10. Popiste rozdil v mazani dvoudobého motoru a &tvidobého motoru motocyklu

- mazini dvoudobého motoru = dvoudoby motor nema trvalou olejovou nipli. Mazini motoru zajistuje
palivova smés s piidavkem specialniho moteroveho oleje. U nas se pouZiva motorovy olej M2T.

- smichani benzinu s olejem se provadi pfimo v nadrZi pfi tankovéni nebo pfedem v kanmystru,

- misici pomér benzinu a oleje stanovuje vyrobce motocyklu. Byva zpravidla 1:30 a2 1:50 (4. 1 litr
oleje na 30 aZ 50 litri benzinu). Opomernuti piimisit olej do benzinu znamend, Ze motor nebude mazan a
dojde k jeho vaZznému poskozeni. Nékteré motocykly s doudobym motorem jsou vybaveny speciilni
nadobkou na motorovy olej. Smichani benzinu s olejem se provadi samo¢inné pomoci zvlastniho Cerpadla,

- mazan] &tyfdobého motoru = Ctyfdoby motor ma trvalou naplii oleje. Motorovy olej je olejovym Cerpadlem
tla¢en k jednotlivym mazacim mistim. MnoZstvi oleje v motoru kontrolujeme vZdy pied jizdou specialni
meérkou. Motocykl stoji kolmo. Mérku pfed vlastnim méfenim otfeme badfikem. Na mérce je ryska
s minimalni a maximalni hladinou oleje. Poklesne-li hladina na minimum, olej se musi doplnit

11. Popiste jakvm zplsobem se provadi vvmena Zirovek vnéisiho osvéiieni motocyklu

- u pfedniho svétlometu vySroubujeme ve spodni &asti Sroub, svétlomet vyjmeme, sejmeme plastovy nebo
pryZovy kryt, zadni &ast svétlometu mirnym tahem uvolnime a odpojime konektor s kabely k svétlometu,
pootolenim uvolnime objimku a vyjmeme vadnou Zirovku 4 vymémime za novou stejného typu a pifionu,
u halogenovych Zarovek vZdy dr?ime Z4rovku za kovovou patici, ne za sklenénou batiku, to proto Z¢
mastnotou Tuky by se miohl poskosit povrh sklenéné &sti Zirovky. U dvouvldknovych Zarovek tlumenych
a dalkovych svétel (pfipadné vzadu obrysovych a brzdovych svitel) dbame na spravnou polohu kontaktd
jinak misto tlumeného své&tla sviti dilkové a naopak, nakonec upevnime objimku, zapojime konektor
a uzavieme kryt, pfiSroubujeme svétlomet. U zadnich svétel a svétel znameni o smé&n jizdy uvolnime kryt
vySroubovanim zaji¥fovaciho Sroubu, kryt sundame, poskozenou Zérovku vynddme tak, Ze Zirovku mimé
zatla&ime, pootodime a vyndime z patice. Pofkozenou Zirovku nahradime novou stejného typu a pifkonu,
Zarovku zatla€ime do patice a pootoCime. PiiSroubujeme kryt svitilny.

12. Popiste zpusob ofetfovani vzduchového a kapalinového chlazeni motoru motocyklu

- teplo, které vznik4 &nnosti motoru, musi byt odvadéno pryg, aby se motor nepfehial,

- chlazeni vzduchem = valec a hlava vilce jsou opatieny Zebrovanim, které zvétduje jejich plochu (zajistuje
vEtsi styk valce a hlavy se vzduchem). Motor je chlazen niporem vzduchu pfi jizd€. OSetiovani spoliva
v udrZovani Zebrovani v &istots. Cisti se tlakem vody nebo tlakem vzduchu. Nutno nepfipustit zaolejovani
nebo mastnotu na Zebrovani, aby se nezachycovai prach. .

- cklazeni kapalinové = nipini chiadiciho systému je antikorozni a nemrznouci kapalinové smés. Smeés
odnima teplotu motoru a naslednd se ochlazuje v chladiéi. Cirkulaci mezi motorem a chiaditéin zajistuje
kapalinové Cerpadlo. O$etfovani spoliva v kontrole t&snosti systému, dotaZeni spojii, kontrola mnoZstvi
chladici kapaliny-maximalni a minimalni mnoZstvi, napnuti a stav klinového femene pohonu &erpadla
a pohonu ventilaton:.

13. Popiste zplisob kommlz olejovych ndplni motocyklu

- tyfdoby motor m4 trvlaou niplii oleje, mnoZstvi oleje se kontroluje vZdy pred jizdou specialni mérkou,
motocykl musi stit kolmo a pfed vlastnim méfenim mérku otfeme hadiikem. Na mérce je ryska s minimalni
a maximalni hiadinou oleje. Poklesne-li hladina na minimum olej, se musi doplnit.

- udvoudobych motorti se diva motorovy olej pfimo do benzimu a pak neni jak kontrolovat, nékteré
motocykly s dvoudobym motorem jsou vybaveny specidlni nadobkou na motorovy olej, potom zde kontro-
Iujeme mmozstvi oleje v této nddobee. Mnozstvi pfevodového oleje v prevodové skifini se provadi pohledem
na tzv. hladinovou zitku na boku pfevodové skiiné. Tam kde takova zitka neni se dd spravna hladina
zkontrolovat tak, Ze nalévacim otvorem se naléva olej a jakmile olej zaéne vytékat kontrolnim otvorem
je hladina pfevodovébo oleje spravna.

14._PopiSte postup pfi odetfovini akumuldtoru motocvklu a faktory ovliviiujici jeho Zivotnost

- phi oftfovani dbame na upevnéni pfipojeni a &istotu kabelovych svorek, dotykové plochy se musi chranit
pred korozi, dile je nutné kontrolovat hiadinu elektrolytu v Elancich, v pfipad& potfeby &lanky dolivame
destilovanou vodou. Povrch aknmulitora musi byt suchy a &isty. Zivotnost ovlivituje zkrat v elektrické
soustavé, opacna polarita, stav eiektrolytu, mechanické nirazy a otfesy, dlouhotrvajici startovani, Gplné
vybiti, nespravné nabijeni. Nabijeni se provadi po sez6né na zimu a pied sezénou, pied prvaim vyjeti
na jafe, dale podle potfeby.

15. Vyimenuite povinné vybaveni motocvkiu

- pravidelné kontrolujeme o podle potfeby dopliiujeme piedepsanou povinnou vybava motocykhu.

Ve vybavé musi byt jedna nhradni pojistka, po jedné nahradni Z4rovee od kazdého druhu pro osvétleni
a svételnou sigmalizaci, motolékarnitka, prostiedky a pomiicky na opravu b&Znych zivad.




