Otazky
pro zkousku z ovladani a adrzby vozidla
skupina B, B1 a B+E

1. PopiSte ikony kontroly vozidla pied jizdou

Vnéjsi obhlidka vozidla
- kontrola stavu pneumatik, nahu$téni, poskozeni, hloubka vzorku min. 1,6, deformace diski
kol, utaZeni kolovych $roubtt
- kontrola tniku oleje, chladici, brzdové kapaliny a paliva
- kontrola ¢istoty skel, zpétnych zrcatek, svétel, odrazek a registraénich znadek
- ovéfit platnost emisni a technické prohlidky (zelena a Servena znamka)
- kontrola funkce vnéjsiho osvétleni vozidla
- jiné poskozeni vozidla

Kontrola motorového prostoru
- kontrola mnoZzstvi a inik provoznich kapalin (olej motoru, brzdova kapalina, chladici
kapalina, naplii ostfikovade, olej posilovade fizeni
- napnuti klinového femene alternatoru
- stav akumulatoru (Cistota, oSetfeni a utazeni svorek, mnozstvi elektrolytu, fadné upevnéni
akumulatoru — v piipadé poteby dolit destilovanou vodu)
- kontrola povinné vybavy

Kontrola po nastartovani motoru
- v€novat pozomost kontrolkam stav paliva, mazani, dobijeni akumulatoru, stav brzd

Po rozjezdu vozidla
- prezkouset stav a viili fizeni a ¢innost brzd

2. Popiste kontrolu tlaku vzduchu v pneumatikach a hloubku driZek dezénu pneumatiky

- kontrolovat spravné husténi pneumatiky (tlakomérem), tlak stanovi vyrobce vozidla v navodu
k obsluze (rezervu hustit na tlak vy§3i, ktery je u vozidla pouzivan)

- kontrolovat hloubku vzorku pneumatiky min. 1.6 mm (mérkou), pneumatiky se musi sjizdét
pravidelné, nesmi byt poskozena, popraskand, ve vzorku nesmi byt cizi télesa (hiebik, kamen
apod.)

- kontrolovat stav diski kol (deformace, upevnéni maticemi nebo §rouby)

Hloubka vzorku rozhoduje o schopnosti pneumatiky odvadét za mokra vodu , zajistovat tak dobry
kontakt s vozovkou a zabratiovat aquaplaningu: u ojeté pneamatiky vzorek nestadi odvadét vodu, hme
ji pfed sebou. Mezi pneumatikou a vozovkou se vytvoii vrstva vody, kterd prerusi styk kola
s vozovkou. Vozidlo se stava neovladatelnym.

3. PopiSte obsah kontroly kol a pneumatik a faktory ovliviwijici jejich ¥ivomost

- provést kontrolu spravného husténi, hloubku vzorku, poskozeni pneumatiky, stav disku
kol a utaZeni kolovymi Srouby

Faktory ovlivilyjici Zivotnost pneumatiky
a) spravné husténi (pfedepsany tlak méfime u studené pneumatiky)
- pfehusténi — pneumatika se nadmérné sjizdi ve stfedni &asti vzorku, mimné klesa spotieba
paliva, automobil poskakuje, jsou vice naméhéany tlumide, napravy a fizeni
- podhu$téni — pneumatika se nadmé&mé sjizdi po obou stranach vzorku, vzriista spotfeba
paliva, vozxdlo nesedi (plave), piedni kola opozdéng reaguji na pohyb volantu, celkové se
zhor$i jizdni vlastnosti vozidia
b) nespravna technika jizdy
- prudké brzdéni, ostré rozjezdy, projizdéni zatadek smykem — podstané sniZuji Zivotnost
» pneumatik
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¢) stav tlumich pérovani, sefizeni geometrie fizeni, ville v loZiscich a vyvazeni kol
- stav thumi¢i - pneurnatika odskakuje od vozovky, sjizdi se nepravidelné (plosky)
- geometrie fizeni — velka sbihavost, pneumatika se sjizdi na vnéj$im okraji vzorku
- velka rozbihavost, pneumatika se sjizdi na vnitfnim okraji
- nadmérné vile lozisek, fizeni —~ pneumatiky se sjizdi nepravidelng, kmita fizeni, jsou
nadmémé namahany asti podvozku, zhorsi se jizdni vlastnosti vozidla

Pokud zjistite, ze dochazi k jakémukoliv nepravidelnému sjizdéni pneumatik, je nutna kontrola vozidla
v odbomém servise. .

4. Jaké jsou nejéastéjsi priciny poikezeni plaStd pneumatik a jejich projevy

Postupny tmk tlaku

- nejcast&j¥ pfiCinou poskozeni pneumatik je defekt, propichnuti pneumatiky ostrym predmétem
(hfebik, drat apod.), ktery vede kpostupnému tmniku vzduchu, zjistime pii kontrole tlaku
v pueumatikach. Pokud za jizdy citite, Ze vozidlo za&ina plavat, viiz $patné drzi smér, je tfeba zastavit
a zkontrolovat spravné nahusténi pneumatik. Defekt pneumatiky je vétsinou snadno opravitelny.
Pokud v3ak nezastavime, pokradujeme v jizdé s prazdnou nebo silné podhusténou pneumatikou, vede
to k jejyimu zniCeni a neopravitelnosti

Nahly Gnik tlakn

- k rychlému tniku tlaku dochazi pfi najezdu na ostrou hranu (obrubnik, dira v silnici, kamen apod.),
dojde k jejimu prorazeni, dale miZze pneumatika prasknout pfi velkém p¥ehusténi, nebo pokud je stara,
popraskana apod. Pii nahlém uniku vzduchu se vozidlo stava rychle neovladatelné, viiz tihne na
stranu, kde je defekt. Nahly vk tlaku je nebezpetny zejména pti vy$sich rychlostech

5. Popiste postup p¥i vyméné kola

~  zastavime mimo vozovku, neni-li to mozné, u pravého okraje vozovky
- oznaceni vozidla jako prekazky (tvoii-li ji) pomoci vystrazného trojithelniku
- vyjmuti zalozniho kola, zvedaku, klice na matice kol

- zajisténi vozidla proti pohybu (ruéni brzda, zatazena rychlost)

- zalozeni kola na opac¢né strané vozidla klinem

- povoleni kolovych $roubtt (Gastecné)

- vlozeni zveddku, vyzdvizeni vozidla

- uplné povoleni kolovych Sroubét — demontaz kola

- nasazeni zalozniho kola, ¢aste&né utazeni $roubi kola

- spu$téni vozidla ze zvedédku

- upiné dotazeni kolovych Sroubt

- uklizeni poSkozeného kola a naradi

- kontrola tlaku v pneumatice (tlakomér)

- odstranéni trojiihelniku

- oprava poskozencho kola v pneuservisu

Pfi této praci na silnici je nutné predevsim vozidlo oznadit jako prekazku provozu. Pak je tieba zajistit
vozidlo proti pohybu zabrzdénim, piipadné zalozenim kola na svahu. Pfipravit si potfebné pomicky a
rezervai kolo. Uvolnit Srouby poskozeného kola a teprve potom vozidlo zvednout. Zveddk se nesmi
bofit do zemé a musi se umistit v ureném misté pod karoserii. Dokonéit odiroubovani, sejmout a
vymeénit kola. Spustit zvedak, dotdhnout Srouby, zkontrolovat tlak v pneumatice.

6. Jaky je rozdil mezi zazehovym a vznétovym motorem a jaké palive se u jednotlivich
motoru pouziva

- zazehovy motor (palivo benzin)
. smés benzinu a vzduchu je po stladeni ve véalci zaZzehnuto elektrickou jiskrou

svicky



-3-

- vznétovy motor (palivo nafta) .
- do vélce motoru se nasava vzduch, ktery se stladenim (kompresi) zahfeje na
teplotu potfebnou ke vzniceni paliva. Do rozeht4tého vzduchu se pfed ukon-
cenim zdvihu vstikne ptimo do valce jemné rozprasené palivo ~ nafta, kterd
se v silné zahfatém vzduchu sama vzniti.

Oba motory se lidi predeviim pouzivanym palivem a zplisobem jeho zapaleni v motoru. Vznétovy
motor nasava vzduch, ktery se pfi stladeni zahieje na vysokou teplotu. Jemné rozpraSena nafta
vstiiknutd do spalovaciho prostoru se od ného sama vzniti, U zazehoveho motoru se jako palivo
pouziva benzin, ktery se ve smési se vzduchem ve spalovacim prostoru zapaluje elektrickou jiskrou.
Z toho vyplyvaji konstrukéni rozdily. Vznétovy motor nemé zapalovani ani karburétor, naopak ma
vstikovaci Cerpadlo.

7. PopiSte kontrelu mnoZstvi oleje v motoru a zpiisob jeho dopliiovini, éasové intervaly
pro jeho vvménu

- Pted jizdou:
. kontrola se provadi mérkou, vozidio musi stat na roving, motor nebdzi
- neni-li olej ve vyznaceném tiseku mérky, doplnime Jjej (olej podie doporudeni
vyrobce)
- kontrola t&snosti mazaci soustavy (Gnik oleje)

- Zajizdy
- Tozsviti-li se Servena kontrolka mazani na palubni desce — ihned zastavime
vozidlo

- po steCeni oleje do olejové vany provedeme kontrola mnozstyi oleje mérkou —
v piipadé potieby olej doplnime
- sviti-li kontrolka i nadale, nechdme vozidlo odtshnout do servisu

- Vymeénu olgje si nechame provést v autoservisu
. u benzinovych motort v intervala 10 000 km
- u naftovych motord v intervalu 7 500 km
podle doporuceni vyrobce oleje a vozidla (navod k obshuze vozidla)

Mnozstvi oleje v motoru se mefi mérkou, ktera oznaduje maximalni i minimalni vysku hladiny oleje
v motoru. Méfeni se provadi kdyz vozidlo stoji ve vodorovné poloze a motor je vypnuty a v klidu.
Mérku vytahneme, oCistime, znovu zasuneme a zjistime airoveit hiadiny. Ptipadné doplnéni se provede
predepsanym druhem motorového oleje nalévacim otvorem, ktery je obvykle na viku ventilového
rozvodu. Vyménu oleje véetnd filtru svéfime odbomému servisu v terminech stanovenych vyrobcem
vozidla. U modernich vozidel se vyména provadi po ujeti zhruba 10 000 kilometri.

8. Popiste funkci signalizace spravné &innosti dobijeni akumulitoru a mazani motoru
¥ididi vozidla a signalizaci projevii poruch béhem jizdy

- Vypnuty motor — zapnuté zapalovani (kli¢ek v poloze 1)
. sviti Cervené kontrolky mazani a dobijeni

- po nastartovani motoru vozidla
- Cervené kontrolky mazani a dobijeni musi zhasnout

Pfi poruse béhem jizdy se kontrolky rozsviti nebo se rozsvécuji a zhasinaji
(blikaji).

Nespravnou funkci mazani motoru signalizuje #disi za jizdy rozsviceni Cervené kontrolky se
symbolem olejnicky. Jestlize k tomu dojde, je numé zastavit a zkontrolovat hladinu oleje v motoru.
KdyZz i po pfipadném doplnéni oleje neni zdvada odstranéna, dalsi jizda je spojena s nebezpecim
zadfeni motoru a nakladnou opravou. Proto je numé v Jizd& nepokraGovat a vozidlo odtéhnou do
odborné dilny. :

T
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Nespravnou funkci dobijeni akumulatoru signalizuje fidi¢i za jizdy Cervena kontrolka se symbolem
akumulatoru. Jestlize k tomu dojde, je nutné zkontrolovat klinovy femen pohangjici alternator a
upevnéni viech kabeli. Neni-li shledana zavada, je mozné v jizdé pokraCovat do nejbliziiho servisu
pii vypnuti vSech postradatelnych elektrickych spotiebica.

9. PopiSte kontrolu a o¥etfovani kapalinové chladici soustavy vozidla, signalizaci
teploty chladici kapaliny Fidi¢i a postup, doSlo-li k p¥ehiati motoru (naprk. pfi

dlouhém couvani nebo popojizdéni v koloné a pod.

- kontrola mnozstvi chiadici kapaliny v pfetlakové nadobce (min — max)

- napnuti klinového femene

- sleduje moZny Gnik chladici kapaliny v prostoru motoru vizualné

- doplnéni chladici kapaliny (kapalina podle doporuéeni vyrobce)

- termoregulator po zahtati kapaliny na urcitou teplotu spina a otevira vetky
okruh chlazeni tj. pfes chladi¢

- ph prehfati motoru (neni-li népor vzduchu na chladi¢) se samod&inné zapina
ventilator a ten zajisti napor vzduchu na chladi¢

- je-li v poruse ventilator (nezapiné pii piehfati), je tieba vozidlo odstavit a
vypnout motor

Spravna Cinnost chladici soustavy je podminéna dostateCnym mnoZstvim chladici kapaliny, kterou
kontrolujeme pfed jizdou. V zimnim obdobi musi byt kapalina nemrznouci. Pfi jizdé ma mit motor
optimélni teplotu kolem 90°C. Na pfistrojové desce signalizuje Hdidi teplotu motoru ukazatel se
symbolem teploméru. KdyZ se ru¢i¢ka pohybuje v zeleném poli, je teplota norméalni. Vystoupi-li do
cerveného pole, hrozi motoru pieh#ati. Podpofit chlazeni mize (zejména pii popojizdéni v dopravni
zacpé) zapnuté topeni. Dojde-li k zAdvadé pii b&zném provozu, zastavime, nechdme motor vychladnout
a hledame zdvadu v nedostatku chladici kapaliny, v pohonu ventilatoru, v termostatu a v t8snosti
potrubi. Nepodafi-li se ndm zivadu odstranit na misté, nesmime s prehfatym motorem pokratovat
v jizdg.

10. Popite, jakou funkci plni katalyzator vifukovych plyni, jeho umisténi na vozidle
a jakymi zptsoby Ize ovlivnit jeho Zivotnost

- katalyzator slouzi ke sniZenf {miku $kodlivych latek, které vznikaji pfi spalovani paliva do
ovzdusi. Skodlivé latky, zejména kysliénik dusiku a kysli¢nik ubelnaty se méni na dusik,
kysliénik uhligity, kyslik, ptipadné& vodu.

- katalyzator je umistén na vyfukovém potrubi pied thumidem vyfuku

Zivotnost katalyzétoru ovliviiujeme zejména
- pouzivanim piedepsaného druhu paliva (bezolovnaty benzin). Vozidlo s katalyzatorem se
nesmi roztahovat (pfi vybiti akumulatoru), protoze do katalyzatoru by se dostalo nespalené
palivo, které by zpisobilo jeho poskozeni.

Bezpecnost
- katalyzator ma vysokou teplotu, nesmime parkovat na mistech, kde je pod vozidlem
hoflavy povrch (napf. suché trava, papir apod.)

11. PopiSte, jakou funkci plni u vozidla spoi jakymi zpusoby lze ovlivnit jej
Zivotnost

Spojka je umisténa mezi motorem a pievodovkou. Ovlada se pedalem, pti jehoz seslapnuti dojde ke
kratkodobému pferuseni hnaci sily z motoru do pfevodovky. Spojka umoziuje postupnym spojenim
plynuly rozjezd, pfi rozpojeni Fazeni jednotlivych prevodovych stupfit. PF zastaveni umoni
seSlapnuti spojky rozpojeni hnaci sily do chvile, ne? zatadime neutral. Dale spojka umoziiyje citlivé
davkovani hnaci sily (nechime prokluzovat), jestlize by plny zabér udéloval vozidlu p¥ikii velkou
rychlost, dapf. pfi couvéani, prijezdu ostré zatalky, zazenym mistem spod. Jizdu s prokluzem spojky
pouZivat minimalné jen v nezbytnych ptipadech, protoze dochazi k opotiebeni spojkového oblozen.



Zivotnost spojky nepiiznivé ovliviiuje napi. jizda s nohou opienou o pedal spojky (musi byt pii jizdé
zeela uvolnén), také dlouhodobé drzeni seslapnutého pedalu, pfipadné prudké uvolnéni spojky phi
vysokych ota¢kach motoru. Diale pii rozjezdu nesmime davat zbytecné moc plynu. Dal§im dilezitym
faktorem, ktery rozhoduje o zivotnosti spojky, je jeji sefizeni.

12. Popiste, jakou funkei pini u vozidla prevodovka a k ¢emu slouzi jeji synchronizace

Prevodovka slouzi ke zméné poméru otatek kol va& otakam motoru. Razeni jednotlivych
ptevodovych stupili umogiuje jizdu v riznych podminkach vzhledem k rychlost jizdy, stavu silnice,
zatizeni vozidla a dopravni situace. Motor se to¢i pii praci stale jednim smérem, dalsi funkci
pfevodovky je umoZnit couvani a to zatazenim mezikola, které méni smysl otaceni (zafazeni
zpatecky). Diéle prevodovka umoziuje zafazeni neutralu a tim dlouhodobg rozpojit pfenos hnaci sily
mezi motorem a hnacimi koly automobilu.

Synchronizace umozZiiuje vyrovnat rozdilné otacky ozubenych kol jednotlivych pfevodovych stupiit
diiv, nez se dostanou do zabéru. Vysledkem je snadné a tiché fazeni pfevodovych stupili a delsi
zivotnost pievodovky:,

13. Popiste, jakou funkei plni na vozidle tlumide pérovani, projevy jejich nespravné
dinnosti na technicky stav vozidla a bezpelnost jizdy

- zabranuji rozkmitani naprav (kol) pfi prejezdu kola (vozu) pies nerovnost vozovky
- zajistuji neustaly styk kola automobilu s povrchem vozovky (tladi kolo k vozovee)

Nespravna ¢innost (3sou-h tlumice poskozeny):
. neni zaji$tén neustaly styk kola s vozovkou, dochazi k rozkmitani kol a tim
zhor8eni jizdnich vlastnosti vozidla (vozidlo nesedi v zatackach
. prodluzuje se brzdnd dréha vozidla
. dochazi k nepravidelnému sjizdéni pneumatik (plosky na vzorku)
. dochdzi k nadmérnému namahani{ a opotfebeni ostatnich dilii podvozkuy

Tlumice pérovani maji zmnezit rozkmitani pruzicich clementi pH picjizdéni nerovnosti na vozovee.
Soucasnd vozidla pouzivaji pievainé teleskopické kapalinové tlumide. Po propérovani tlumice
zpomaluji zpétny pohyb pruZin do plvodni polohy protladovanim oleje ventilem z jedné komory
tlumice do druhé. Jejich Spatna Ginnost zhorSuje fizeni a stabilitu vozidla, prodluzuje se brzdna draha a
zvySuje opotiebeni pneumatik. Pokud se za¢nou nepravidelnd sjizdét pneumatiky (charakteristické
plosky), je nutné nechat tlumice zkontrolovat v odborném servise.

14, Popi$te zptisob kontroly mnozstvi brzdové kapaliny a jeji doplnéni, co signalizuje
rozsviceni kontrolky brzdového systému na pristrojové desce ridice

Provozni brzdy osobniho automobilu vyuzivaji ke své Cinnosti prenosu tlaku prostfednictvim brzdové
kapaliny. Mnozstvi brzdové kapaliny kontrolujeme v zasobni nadrzce (hladina mezi ryskami min a
max). Jeji pripadné doplnéni — po od$roubovani vicka dolijeme potiebné mnozstvi. Cervena kontrolka
brzdového systému (!) zhasne po nastartovani, jsou-li brzdy v potadku. Piesny vyznam kontrolky je
tfeba zjistit v navodu k pouziti ke konkrétmimu automobilu. U nékterych automobild tato kontrolka
signalizuje nepfipustné opotiebeni brzdového oblozeni, ale néktefi vyrobei tuto kontrolku pouzivaji
také k signalizaci nedostatku brzdové kapaliny. Pfi opotiebeni obloZeni miizeme dojet do servisu
k vyméng oblozeni, pii nedostatku kapaliny nesmime dale pokracovat v jizdé.

Vyménu brzdové kapaliny provadét po dvou letech provozu, kapalina absorbuje vinkost, tiin kiesd bod
varu , pfi dlouhodobém brzdéni hrozi nebezpe&i ptehtati a zavezdu$néni brzd, pfipadné v zimé
zamrznuti. Brzdovy pedal musi jit pii kazdém seslapnuti pokazdé stejng, pokud jde poprvé seslapnout
niz nez pit opakovaném seslapnuti, je brzdova soustava zavzduSnéna, je nutnd okamzitd oprava
v servisu,
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15. Popiste afel posilovate brzd a Fizeni na vozidle, pro¢ se nesmi za jizdy vypinat
motoer

Pokud automobil neni posilovadem brzd vybaven, ma #idi¢ k dispozici jen takovou silu, jakou vyvine
pii sedlapnuti pedalu brzdy. Posilova brzd uimaziuje daldf zvySeni tlaku v brzdove soustave a tedy i
u&inngjsi brzdéni. Posilovac brzd vyuziva je své Einnosti podtlak ze sactho potrubi motoru.

Posilova¢ fizeni umoziuje #idi¢i snizeni ovladaci sily na volantu, zejména pfi manévrovani
v nejnizdich rychlostech. Posilova¢ fizeni muize byt hydraulicky nebo elektricky, u hydraulického
kontrolujeme mnozstvi oleje v nadobee posilovace.

Cinnost posilova&i brzd i Fizeni je zavisla na chodu motoru. Pokud za jizdy zhasneme motor, ztratime
zdroj energie, ktera fidi¢i pomaha. Z téchto divodit se motor za jizdy nesmi vypinat kvili Setfeni
palivem apod.

16. Popiste rozdil mezi kotoudovou a bubnovou (€elistovou) brzdou, jejich vyhody a

nevvhogy

Kotoudova brzda: (zpravidla byva na ptednich kolech)
- slozeni: brzdovy kotoué, brzdovy véledek, timen brzdy, brzdové oblozeni - desticky
- vyhody: vy$si aéinnost, lepsi chlazeni, snazsi Gdrzba
- nevyhody: dochazi ke znegisténi kotoue, postitkani vodou, blatem spod.
Pti odbrzdéni se brzdové desticky vraci do ptivodni polohy tak, ze brzdovy kotouC mirné
hazi.

Bubnova brzda: (zpravidla byva na zadnich kolech)
- slozeni: brzdovy buben, brzdovy valetek, brzdova Selist, vratné pruZiny
- nevyhody: horsi chlazeni, horsi udrzba, mensi G¢innost

Pfi odbrzdéni Celisti brzd vraci vratné pruziny.

Brzdy proméiuji pohyblivou energii v tepelnou tienim mezi rotujicimi a stabilnimi soucastmi. U
Celistové brzdy se otali brzdovy buben, u kotoucové brzdy brzdovy kotoug, na kterych je pfipevnéno
kolo vozidla. Tfeni obstaravaji celisti s brzdovym oblozenim , které se uvniti bubnu pii brzdéni
rozeviou nebo brzdové desticky, které se pritlaci k brzdovému kotouci. Vyhodou kotoucové brzdy je
jeji lepsi chlazeni, nizsf hmotnost rotujicich dili a snadngjsi vyména brzdovych desticek. Vyhodou
Selistové brzdy je ochrana dili pied znecisfovanim.

1. Popiéte el antiblokovaciho systému (ABS) na vozidie 4 kontvolu jeho spravid
funkce

- protiblokovaci systém zabraiiuje blokovani kol pit brzdéni, tedy moznému smyku vozidla
pii brzdeéni

- brzdna draha se zkracuje na nekvalitnim kluzkém povrchu

- vozidlo ziistava stabilni a dobfe ovladatelné

Modemi automobily jsou vétsinou vybavovany clektronickym systémem ABS, ktery zabraiiuje, aby
doslo pii brzdéni k zablokovani kola na kluzké vozovce a tim ke smyku vozidla. Po dosaZeni rychlosti
asi 20 km/h senzory kontroluji obvodové rychiosti jednotlivych kol. Pokud neodpovidaji rychlost
jizdy, pfi brzdéni snizi bradny tlak vkole, ktery ma sklon k zablokovani. Automaticky proces
pieruSovaného brzdéni se projevuje charakteristickym zvukem i pohybem brzdového pedaly, pfitom
f1di¢ nesmi brzdit preruované. Samostatna kontrolka na pristrojové desce signalizuje jen poruchu
funkce ABS, nikolrv celého brzdového systému.
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18. PopiSte nejcastéjsi projevy nespravné geometrie napravy vozidla

Sefizeni vSech prvkia predni napravy na hodnoty piedepsané vyrcbcem je oznaCovano nazvem
geometrie fizeni. Spravné sefizeni zaruCuje smérovou stabilitu vozidla, citlivé a pfesné ovladani a
umoZziiuje po projeti zataCkou navraceni kol do piivodniho sméru.

U geometrie fizeni se pfedevsim sleduje

sbihavost (rozbihavost) kol
vyrovnava vile a deformace pneumatik a fidici ndpravy za jizdy. Pfi nespravném sefizeni vozidlo
nesedi. mohou piskat pneumatiky a nadmérné se opottebovavaji.

odklon kola od svisi¢ roviny
odklon ulehCuje otaceni kol a spolu s pfiklonem rejdového Cepu ulehCuje pohyb fizeni pii stojicim
vozidle

priklon rejdového cepu
pomaha vracet kola do pfimého sméru

zaklon rejdového Cepu
zplsobuje, Ze kola jsou vieena a pomaha je tak vracet do piimého sméru

Vsechny zavady fidiciho ustroji napt. vili fizeni, tahnuti ke strané, kmitani tizeni, tdzké ovladani
volantu, klepani v fizeni, dame okamzité odborné opravit.

Zavady na fidicim Gstroji a geometrii pfedni napravy signalizuje

- nepravidelné sjizdéni pneumatik

- kmitani volantu

- zhor$ena smérova stabilita vozidla

- volant se navraci do pfimého sméru
Dobry technicky stav fizeni je diilezity pro bezpetnost jizdy. Geometrii proto nechavame pravideiné
kontrolovat a sefizovat v odborném servisu. Zavady fizeni patfi mezi ty, kdy vozidlo je nezpiisobilé
k provozu na pozemnich komunikacich.

19. PopiSte postup pri oSetFovani akumulatoru a faktory ovliviiujici jeho Zivotnost

Moderni akumulétory jsou bezidrzbové, kontrolujeme jejich upevnéni, pfipojeni a Gistotu kabelovych
svorek. Svorky a poly akumulatoru musi byt ¢isté a chranéné proti korozi. Pfed zimou nebo del$im
odstavenim vozidla zkontrolovat stav nabiti. U ostatnich akumulatori je tfeba navic kontrolovat
hladinu elektrolytu v &lancich (ryska min max), u neprihledného akumulatoru hladina 1.5 — 2cm nad
urovni desek. V pfipadé potieby dolit destilovanou vodu. Povrch akumulatoru musi byt vzdy suchy a
Cisty.

Zivtz,)tnost akumulatoru  ovliviiuje spravna  Cinnost  dobijeni  (kontrolka  dobijeni), v pfipade
nedostateCného dobijeni nebo pfebijeni oprava v odborném servise, chranit akumulator pied otfesy a
pravidelng kontrolovat mnozstvi elektrolytu.

20. Popiste funkci pojistek v elektricke soustavé vozidla a jejich umisténi

Pojistky v elektrické soustavé brani tomu, aby pfi zkratu nebo pietizeni do$lo k poskozeni nebo
pozaru elektrické soustavy. Kazdy spotfebi¢ ma viastni elektricky obvod, ktery je jidtén tavnou
pojistkou. Kdyz dojde ke zkratu nebo k poruse, zvysi se odbér proudu, pretavi se dratek v pojistce a do
ptistuného obvodu se prerusi ptivod proudu. Ostatni Casti elektrické soustavy tak nejsou zasaZeny a
mohou fungovat dal. Umisténi pojistkové skfitiky zjistime v navodu j obsluze, miize byt rizné (napt.
Felicie pod pfistrojovou deskou u spolujezdce). Moderni pojistky jsou plastové, barevné oznadené,
kazda barva ma jinou proudovou hodnotu. Je dilezité ménit pojistku za novou stejné hodnoty. Je
zakazané davat pojistky silngjgich hodnot, nahrazovat dratek silngjsim apod. (mohlo by dojit
k poskozeni celé elektrické soustavy nebo k pozaru vozidla).
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21. PopiSte, jakvm zpusobem se provadi viména Zarovek vnéjsiho osvétleni vozidia

Pro vétdinu vozidle plati, ze hlavni svétlomety jsou ptistupné po zdviZeni kapoty z motorového
prostoru, odstranime zadni kryt svétlometu, odpojime svorkovnici s kabely k Zarovce. Zarovka byva
zpravidla pfidrzovana draténou pruzinou, kterou je tieba uvolnit. Vyjmeme vadnou zarovku. Novou
Zarovku uchopime za kovovou patici (ne za sklenénou bafiku), nasadime ve spravné poloze do
objimky a zajistime pruZinu. Poté ptipojime svorkovnici a nasadime zadni kryt svétlometu. Spravna
poloha Zzarovky je dileZitd, protoZze by mohlo misto potkavaciho svétla svitit dalkové nebo by
svétlomet svitil do strany apod. Vymena Zirovek v zadnich koncovych svitilnach se obvykle provadi
ze zavazadlového prostoru po sejmati plastového krytu., V koncovych svitilnach se pouzivaji b&zné
zarovky, takze neni tfeba tak opatrného zachazeni jako u Zarovek halogenovych. Pt vyméné Zarovku
pootoCime, vyjmeme z patice stejnym zpisobem vlozime novou. Pokud vyrobce pouzl u vozidla
zarovku dvouvldknovou, je tfeba dbat na spravnou polohu Zarovky v objimce, aby nesvitilo misto
obrysového svétla brzdové a naopak. Typ a vykon arovky je pro jednotlivé druhy osvétleni stanoven
vyrobcem a je nutné vyménit vadnou za novou stejného typu a vykonu. To plati i pro hlavni
svétlomety.

22. Vysvétlete symboly kontrolek a ovladad& na pristrojové desce (volantu)

Kontrolky Cervené signalizuji zakladni funkce &innosti motoru a brzd. PH zapnutém zapalovani se
rozsviti a zhasnou po nastartovani motoru. Pokud se rozsviti za jizdy, zastavime a zkontrolujeme
mazani, chlazeni, dobijeni, brzdovou kapalinu, pfipadné uvolnéni ruéni brzdy podle toho, ktera
kontrolka nam signalizovala zavadu. Dalsi &ervena kontrolka, blikajici erveny trojithelnik oviada
fidi¢ pfi zapnuti vystrazného osvétleni (viechny &ty¥i smérova svétla).

Kontrolky oranzové zpravidla signalizuji funkei Fidici elektroniky, ABS, airbagy apod. Jsou-li tyto
systémy v potadku, zhasnou asi 2 vtefiny po nastartovani motoru. Dale oranzova kontrolka zpravidia
byva pro nahiivani zadniho skla a pfi zapnuti zpémého svétla do mihy. Ostatni kontrolky zelené a
modré signalizuji zapnuti rbznych svdtel a spotfebidh napf. kontrolky zelené, obrysova svétla,
potkavaci svétla, smérova svétla, predni svétla do mihy. Kontrolka modré — délkové svétlo.

Vzhledem k riiznému roku vyroby a riiznym vyrobciim vozidel se miizou symboly kontrolek,
ovladacich pacek a vypinadi ligit. Je nutné se vidy seznamit v navodu k obsluze s konkrétnim typem
vozidla.

23. PopiSte postup p¥i pripojeni taznéhe lana

Predni vieéné oko: je ve vybave automobilu. Otvor pro nasroubovani je na predni
stran€ nérazniku, vievo ve sméru jizdy.

Zadni vleéne oko: je pod zadnim naraznikem vpravo. Oko je zakryto vickem. Pro vle&eni je
tieba pouzit typizované vledné lano.

Tazné lano je mozno pouzZit jen k odtazeni dvoustopého vozidla, které ma v pofadku fizeni a brzdy.
Dostatecné silné (homologované) lanc se pripevni na tazna oka na karoserii tak, aby spojnice mezi
vozidly nebyla krat$i nez 2,5 a deli nez 6 m. Lano se nesmi uchytit za naraznik nebo pod vozem za
souasti fizeni a musi se oznacit Servenym praporkem 30 x 30 cm. Vie&né vozidlo musi mit
rozsvicend potkavaci svétla, vleSené vozidlo musi byt vzadu oznaéeno vystraznym trojithelnikem.
Ridici si musi domluvit zpiisob dorozumivani za jizdy, rychlost vledeni nesmi prekroit 60km/hod,
fidi¢ taZeného vozidla by mél udrzovat lano napnuté.

24. PopiSte postup pFi pripojovani p¥ivésu

Na vozidlo numontujeme tazné zafizeni. Zncouvame s vozidlem k oji pivésu. Odjistime paku madia a
oj, pfivésu shora nasadime na kouli tafného zafizeni, Zajistime madlo. Pfipojime pojistné lanko
pfivésu ktaznému zafizeni. Pfipojime zasuvku kabelu elektroinstalace piivésu a zkontrolujeme
funk&nost vné&jsiho osvétleni. Pokud je piivés vybaven parkovaci brzdou, odbrzdime a podpémé
koletko zdvihneme do piepravni polohy. Maximalni rychlost s pfivésem je 80 km/hod. Pii Jizde
s piivésem vénovat fizeni zvy3enou pozomost. Jizdni souprava je delsi, pozor pii projizdéni zatacek,
projizdéni kfizovatkou, zhorSuje se akcelerace a prodluzuje se brzdn4 dréha.
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25. Vyimenujte povinné vybaveni vozidia

Automobil musi byt vybaven nasledujici povinnou vybavou:

- nahradni zZarovky - po jedné nahradni zarovee od kazdého druhu pouzivaného pro vnéjsi
asvétlent automobilu

- nahradni popstky — po jedné od kazdého druhu pouzitého u konkrétnitho automobilu

- nahradni kolo - bud kompletni, tzv. plnohodnotna rezerva, nebo kolo na nouzové dojeti, u
nehoZ oviem byva omezena rychlost jizdy

- zveddk a kli¢ na matice nebo na &rouby kol

- vystrazny trojuhelnik pro vyznadeni nouzoveho stani vozidia

- lékamnicka s obsahem piedepsanym pro osobni automobil

Povinnou vybavu je vhodné dopinit o zakladni nafadi - klesteé, Sroubovak a nékteré klice, vleéné lano
predepsané délky. s oky pro snadné uchyceni a s pfedepsanym oznalenim Cervenym praporkem,
pétilitrovy  kanystr se zdsobou paliva, lahev destilované vody, bateriovou svitilnu, pracovni rukavice a
kus hadru nebo bali¢ek papirovych utérek.



